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Correction SCOOTCAR FUN ELEC

Les résultats qui doivent étre donnés par les candidats sont soulignés. lls sont en
général donnés avec trois chiffres significatifs et peuvent varier d’'une unité en
fonction des valeurs arrondies prises précédemment.
Un baréme (modifiable) est proposé dans les cadres.

1- Choix du réducteur :|/30
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H Voo | = R w,,, (la démonstration rigoureuse de cette relation n’est pas
demandée) de plus le véhicule (1) a un mouvement de translation par rapport
au sol (0) donc H Veio i” Voo |ZR Wy
VMax
On veut que H Vocio 1S Vuax = RW, <V, = W, < R avec
r p 12.5
Viax =45km.h™ = V,,,, =45/3.6=125m.s” donc w,,;, < ——
0.236
= w,,, <53rad.s”
La vitesse nominale du moteur est N = 2000 tr/mn soit
W =2000 2" 209 rad.s™ donc . =¥z _ 53
60 w 209

m

= Imax = 0.253

. R . . Y4
La transmission par chaine a un rapport de réduction r = Z—4 donc

12

r:Z4 = Z

max

_ 4 12
12min e rmax 0253

plus un plateau a un nombre entier de dents on arrondira donc le résultat par
exces V4 =48 dents

références Disque 06B — 1 —48

=47.4 il s’agit d’un résultat minimum de

12 min

Selon le catalogue dps = 36.8 mm
dp12 = 145.64 mm

(145.64 - 36.8 )?

avec E = 395,6 mm, Ly, = 2 *395.6 +g( 36.8 +145.64 )+

4*395.6

donc Lin = 1085 mm

L 1085 . .
Lh=nNm.p = Nth= — = —— = ny = 113.9 arrondi au nombre pair le plus

th = Nth . P th= 5 9525 th p p

proche n = 114 maillons
L=n.p=114*9.525
donc L = 1086 mm
désignation Chaine de transmission ISO 606 — 06B — 1
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Correction SCOOTCAR FUN ELEC

2- Etude énergétique :|/30

2-1 ‘ F o éro Max =1*1.28*12.52 *0.4%1.25
2
donc ‘ F.... | =50N
2-2 Paéro = FaéI'OMaX L] V—G =- Faéro Max * VG =- 50 * 125
donc Paero = - 625 W
PrOUI=iOU|).V_’G =-Frou*Ve=-10%12.5
donc Prou=-125W
2'3 Pp = E [ ] V—G
donc Pp = Pumax * Ve * cos (90 + g)
ou encore Pp = - Pyax * Vg * sin (a)

2-4 Pv = - Paero - Prou - Pp

donc EM=-P@-P&U|+PM*VQ*Sin (g)
2-5 ng=n.*n, = n,=0.9%0.96
donc n, =0.864

P P

donc P = B Paéro - Proul + PMax VG Sin ( a )
Ng

2-7 P,*ng=-P Pouw +Puax * Vg *sin(a)

u aéro rou

Pae’ro + IDroul + Pu * ng

= Pya Ve "sin(a)=P,, +P,, +P,"n, = sin(a)=

— ' aéro

PMax ¥ VG

P.so +Pou +Py N
oronprendiciPy=Py = a_, =sin" [ o rl N 79

F)Max * VG

. 1(-625-125+1900 * 0.864
= Opa =SIN

4000 *12.5
donc . =1.02°
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Correction SCOOTCAR FUN ELEC

3- Etude dynamique :|/30

3-1 On isole le véhicule

/6 | Principe Fondamental de la Dynamique : Zg{ =M,,, 2o
= Aozt Cola + Froy +5=M£
= AU +0 - I:roul - I:)Max .sina = MMax * A i

et 0.49P,

Max

.cosa + 0.51R,, .cosa+0-P,, .cosa= 0

3'2 AU = MMaX * amin + Frou| + PMax . Sln a-= 407 * 0.5 + 10 + 4000 Sln 4
donc Ay =493 N

3-3 Cr=R*Ay=0.236*493

Ca=116 N.m

3-4 r]g:P_V:CR.wZHI CR r:nt*nr dOﬂC CR :M

C-w, C r

md

~
H
)

©
o

Pour que le démarrage se fasse dans les conditions énoncées
précédemment, il faut que la transmission par chaine ait un rapport de
N, -N,-C.g _0.970.96724.2

=~
=|

réduction r’ =
Ck 116
donc r=0.18
36 r'= Z“, = 212':Z—|“ = 212':£ = Z,,' =66.7. Si on arrondi par exces
Z, r 0.18
on prendra Z,,' =68 dents car il n'existe pas de plateau a 67 dents.
référence disque 06B — 1 — 68
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Etude de la mise en position

Repérage des surfaces :| /4

<!

VERT

Tableau de mobilités :| /4

Surfaces de mise en position

Mobilités supprimées

Mobilités restantes

Appui plan de normale X Ix. Rv,. Rz Tv, Tz, Rx
Centrage court Ty, 17 Rx

D.R.1




Réalisation du maintien en position

Choix de la vis :| /6

Longueur de vis = épaisseur du plateau + implantation de vis
Epaisseur du plateau = 5 mm, implantation de vis > 6 mm donc il faut que

Longueur de vis >_11 mm, une vis de longueur 12 mm suffit.
Désignation de la vis : VisHISO 4014 - M6 x_ 12

Représentation de la liaison :|/16| [

/one de construction

D.R.2



